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Propozycja opracowania wspolnych zasad dotyczacych wykonywania operacji z uzyciem dronow

w Europie

Explained in a few words:
Dokument EASA A-NPA 2015-10: ,Wprowadzenie ram regulacyjnych dotyczacych wykonywania operacji
z uzyciem dronow*.

Komisja Europejska zlecita EASA opracowanie zbioru zasad, ktére miatyby obowigzywac na szczeblu europejskim
w odniesieniu do drondw. Definicja drondw jest stosunkowo szeroka i obejmuje wszystkie zdalnie sterowane i au-
tonomiczne statki powietrzne: od niewielkich urzadzer konsumenckich o zastosowaniu rekreacyjnym, az po duze
statki powietrzne uzywane na bardzo dtugich dystansach do operacji zwigzanych z bezpieczenstwem i innych
szczegoblnie waznych operacji. Branza gospodarki zwigzana z produkcjg dronéw odznacza sie wiec zréznicowa-
niem, innowacyjnoscia i miedzynarodowym charakterem. Jej olbrzymi potencjat wzrostu wigze sie z mozliwoscia
tworzenia nowych miejsc pracy. Jednoczesnie istnieje potrzeba zapewnienia rozwoju tej branzy w sposéb bez-
pieczny i przyjazny dla srodowiska, z uwzglednieniem obaw obywateli dotyczacych kwestii bezpieczenstwa,
prywatnoscii ochrony danych. Majac na uwadze te dwie kategorie priorytetéw, EASA proponuje wprowadzenie
zmian do obowiazujacych przepiséw lotniczych w celu uwzglednienia najnow-
EASA proponuje wprowadzenie  szych osiaggnie¢ technologicznych dotyczacych drondw (dokument A-NPA:
zmian do obowiqzujqcych Wstepna informacja na temat proponowanej zmiany przepiséw). Moga Pan-
przepisow lotniczych w celu  stwo wzig¢ udziat w tym procesie i pomdc w opracowywaniu przysztych
uwzglednienia najnowszych  reguladi zgtaszajac swoje cenne uwagi zgodnie z opisana ponizej procedura.
osiagnie¢ technologicznych Niniejszy dokument stanowi strejsz.czem.e dokumentu A-NPA (nr 2015-10) i zo-
dotyczacych dronéw stat przettumaczony na wszystkie jezyki UE.

Przepisy obowigzujace obecnie: Zgodnie  Dokument A-NPA stanowi

z obowigzujacymi przepisami lotniczymi (rozporzadzenie (WE) nr 216/2008) drony  propozycje opracowania
(zwane réwniez bezpilotowymi lub bezzatogowymi statkami powietrznymi) o ma- wspalnych europejskich zasad
sie powyzej 150 kg podlegaja podobnym regulacjom jak inne statki powietrzne bezpieczenstwa dotyczacych
(zatogowe statki powietrzne). Requlacje dotyczace lzejszych drondw zostaty pozo- wykonywania operacji przy
stawione w gestii poszczegolnych panstw cztonkowskich EASA. Poniewaz jednak uzyciu dronéw niezaleznie od
wykorzystanie dronéw znacznie wzrosto w ostatnich latach, panstwa cztonkow- .

. . . ., ) ich masy.
skie musiaty szybko reagowac, co mogto doprowadzi¢ do fragmentacji rynku. Co
wiecej, masa drona nie powinna by¢ jedynym stosowanym kryterium.

EASA zaprasza wszystkich ~ Zakres zmian: Dokument A-NPA stanowi propozycje opracowania wspélnych

zainteresowanych do zgtaszania  europejskich zasad bezpieczeristwa dotyczacych wykonywania operacji przy

uwag do 25 wrze$nia 2015 r.  uzyciu drondéw niezaleznie od ich masy. Przewiduje on wprowadzenie podej-

$cia proporcjonalnego i skoncentrowanego na operacyjnosci. Innymi stowy

koncentruje sie on bardziej na tym, ,jak“ i ,w jakich warunkach“ uzywany jest

dron niz tylko na samej jego specyfikacji. Przedmiotem A-NPA sg zmiany przepiséw w zakresie bezpieczenstwa

lotniczego, a wiec dotyczacych zakresu odpowiedzialnosci EASA; z tego wzgledu dokument nie odnosi sie bezpo-

srednio do kwestii prywatnosci czy ochrony danych, ktére nie mieszcza sie w zakresie kompetencji EASA. Niniejszy

dokument zawiera krétkie streszczenie dokumentu A-NPA, przedstawia zamierzone rezultaty i powtarza propozy-

cje zawarte w A-NPA. Petny dokument A-NPA jest dostepny pod ponizszym adresem: http://easa.europa.eu/system/
files/dfu/A-NPA%202015-10.pdf.

Proces: Na obecnym etapie procesu uwagi dotyczgce opracowanej przez EASA propozycji

A-NPA mozna zgtaszac na stronie EASA, korzystajac z opracowanego w tym celu narzedzia 33 propozycje
(http://hub.easa.europa.eu/crt/). EASA zaprasza wszystkich zainteresowanych do zgtaszania

uwag do 25 wrzeénia 2015 r. Po tej dacie EASA przeanalizuje zebrany materiat i wtgczy wy-

brane pomysty lub uwagi do ostatecznej wersji propozycji. Po zakorficzeniu procesu konsultacji EASA opublikuje
swojg propozycje (zwang ,,Opinig EASA®) i przesle jg do Komisji Europejskiej w celu wprowadzenia faktycznych
zmian w przepisach.


http://easa.europa.eu/system/files/dfu/A-NPA%202015-10.pdf
http://easa.europa.eu/system/files/dfu/A-NPA%202015-10.pdf
http://hub.easa.europa.eu/crt/
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Propozycje: Dokument A-NPA zawiera 33 propozycje, z ktorych wszystkie przedstawiono w niniejszym doku-
mencie. Proponuje on poddanie regulacjom dotyczacym bezpieczenistwa zaréwno dziatarh komercyjnych, jak
i niekomercyjnych, i wprowadza trzy kategorie operacji, przedstawione wczesniej w dokumencie EASA , Kon-
cepcja operacji z uzyciem drondéw“t, opublikowanym na poczatku 2015 r. Te trzy kategorie zostaty okreslone na
podstawie ryzyka, jakie dana operacja stwarza dla oséb trzecich (oséb i mienia). S3 to: ,kategoria otwarta“ (ni-
skie ryzyko), ,kategoria szczegolna® ($rednie ryzyko) i, kategoria certyfikowana“ (wysokie ryzyko). Rozréznienie
operacji wykonywanych z uzyciem drondw na podstawie ryzyka motywowane jest tym, ze na przyktad bezza-
togowy statek powietrzny nad otwartym morzem stanowi mniejsze zagrozenie niz mniejszy statek latajgcy nad
publicznoscig zgromadzona na stadionie. Propozycja przewiduje, ze panstwa cztonkowskie wyznaczg swoje in-
stytucje (lub inne organy), ktére beda odpowiedzialne za egzekwowanie przepisow.

Propozycja 1: Proponuje sie, aby regulacjami zostaty objete operacje zaréwno komercyjne, jak i niekomercyj-
ne, poniewaz ten sam dron moze by¢ wykorzystywany tak do komercyjnych, jak i niekomercyjnych zastosowan.

Propozycja 2: Operacje z wykorzystaniem drondw zostang podzielone na trzy kategorie:

— Kategoria ,,otwarta“ (niskie ryzyko): bezpieczenstwo zapewniane jest poprzez ograniczenia dotyczace ope-
racji, zachowanie zgodnosci ze standardami branzowymi i wymog posiadania okreslonych funkcjonalnosci,a
takze minimalny zestaw zasad operacyjnych. Za egzekwowanie przepiséw odpowiedzialna bedzie przede
wszystkim policja.

— Kategoria ,szczegdlna“ (Srednie ryzyko): zezwolenie wydawane przez krajowy nadzor lotniczy, wspomagany
ewentualnie przez kwalifikowang jednostke? po przeprowadzeniu przez operatora oceny ryzyka. Srodki ogra-
niczajace ryzyko wymienione sg w instrukgji operacyjne;.

— Kategoria ,certyfikowana“ (wysokie ryzyko): wymogi poréwnywalne z wymogami obowigzujacymi w przy-
padku zatogowych statkdw powietrznych. Nadzér sprawowany przez krajowy nadzér lotniczy (wydawanie
licenji i zezwolen jednostkom obstugi technicznej, operacyjnym, szkoleniowym, ATM/ANS? i lotniskowym)
i Agencje (projektowanie i wydawanie zezwolen organizacjom zagranicznym).

Propozycja 3: Paristwa cztonkowskie EASA musza wyznaczy¢ instytucje odpowiedzialne za egzekwowanie
przepisow. Proponuije sie nie wtgcza¢ do unijnego systemu lotnictwa nadzoru nad kategoriami ,,otwarta“i,szcze-
go6lna“. Takie rozwigzanie zapewni panstwom cztonkowskim EASA niezbedna elastycznos¢ na szczeblu lokalnym
i niezaleznos¢ od nadzoru EASA (,Normalizacja EASA).

Propozycja 4: Kwalifikowane jednostki beda zatwierdzane i kontrolowane przez krajowe organizacje nadzoru lot-
niczego lub Agencje, tak aby zapewni¢ przestrzeganie przez nie wspélnych zasad.

1 Dokument ,Koncepcja operacji“ jest dostepny pod ponizszym adresem: http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/204696 EASA
concept_drone_brochure_web.pdf

2 Kwalifikowana jednostka: oznacza podmiot, ktéremu Agencja lub krajowy nadzor lotniczy mogq przydzielic okreslone zadania
certyfikacyjne pod swojqg kontrolg i na swojg odpowiedzialnosc.

3 ATM/ANS (ang. Air Traffic Management/ Air Navigation Services): zarzadzanie ruchem lotniczym / stuzby zeglugi powietrznej.


http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/204696_EASA_concept_drone_brochure_web.pdf
http://www.easa.europa.eu/system/files/dfu/204696_EASA_concept_drone_brochure_web.pdf
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KATEGORIA
OTWARTA

Kategoria otwarta (niskie ryzyko): W tej kategorii bezpieczen-
stwo zapewniane jest poprzez minimalny zestaw przepisow,
ograniczenia operacyjne, standardy branzowe i wymaog po-
siadania okreslonych funkcjonalnosci. Za egzekwowanie
przepisdw odpowiada przede wszystkim policja. Z tego powo-
du ponizsze propozycje maja na celu przedstawienie zbioru
ograniczen dotyczacych prowadzenia operacji z uzyciem dro-
now, ktore nie beda stanowity obcigzen regulacyjnych ani
nie bedg ograniczaty innowacyjnych zastosowan, przy jednoczesnym zapewnieniu bezpieczenstwa wszystkim
osobom trzecim (osoby fizyczne i mienie). Na przyktad wymagania dla operacji zaliczajacych sie do kategorii
,otwartej“ obejmuja state utrzymywanie drona w polu widzenia, mase ponizej 25 kg, nieprzekraczanie przez
dron putapu 150 m i zastosowanie geofencingu. Geofencing polega na ograniczaniu strefy nawigacji drona po-
przez taka konfiguracje oprogramowania lub sprzetu, ktéra uniemozliwi dronowi wejscie do wyznaczonych stref,
nawet jesli pilot wyda nieumyslnie takg instrukcje.

Propozycja 5: Do kategorii ,otwartej“ zalicza sie wszystkie operacje wykonywane przy uzyciu matych dronéw
znajdujacych sie w zasiegu wzroku o MTOM* ponizej 25 kg, wykonywane w bezpiecznej odlegtosci od 0séb znaj-
dujacych sie na ziemi i od innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej.

Propozycja 6: Aby uniknac niezamierzonego przemieszczania sie dronéw poza bezpieczne strefy i zwiekszyc¢ sto-
pien przestrzegania obowiazujgcych przepiséw, proponuje sie wprowadzenie wymogu geofencingu (okreslenia
obszaréw, do ktérych drony nie majg wstepu, poprzez konfiguracje oprogramowania lub w inny sposéb) i iden-
tyfikacji dla okreslonych dronéw i obszardw operacyjnych.

Propozycja 7: Aby zapewni¢ bezpieczenstwo, ochrone $rodowiska i prywatnos¢, kompetentne wtadze moga
okresli¢ ,strefy wolne od dronéw*, w ktérych nie moga by¢ prowadzone zadne operacje bez zgody wtasciwych
organoéw, oraz ,strefy ograniczonego ruchu dronéw*, w ktérych drony musza by¢ wyposazone w funkcje umoz-
liwiajaca tatwa identyfikacje i automatyczne ograniczenie dostepnej dla nich przestrzeni powietrznej, a takze
powinny mie¢ ograniczong mase.

Propozycja 8: Agencja zatwierdzi normy funkcji identyfikacji i geofencingu, a regulacje rynkowe beda mogty od-
wotywac sie do nich w celu zapewnienia zgodnosci wiekszosci produktow konsumenckich z tymi normami oraz
harmonizacji na poziomie technicznym. Umozliwi to producentom opracowywanie wtasciwych rozwigzan sprze-
towych i deklarowanie zgodnosci z takimi normami.

Propozycja 9: Agencja okresli powszechnie uzywany format danych (np. dla danych kartograficznych), ktory po-
winien by¢ stosowany do przekazywania informacji w otwartym interfejsie sieciowym. Informacje takie mogtyby
by¢ udostepniane przez ustugodawcéw, prezentowane za pomocg aplikacji na smartfony lub bezposrednio reje-
strowane w dronach.

4 MTOM (ang. Maximum Take Off Mass): maksymalna masa startowa
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Propozycja 10: Producenci i importerzy dronéw beda zobowigzani do przestrzegania przepisow wtasciwej dy-
rektywy w sprawie bezpieczenstwa produktéw® oraz informowania poszczegdlnych klientéw o ograniczeniach
operacyjnych majacych zastosowanie do kategorii ,,otwartej”. Regulacje rynkowe bedg miaty zastosowanie do
mniejszych dronéw — konieczne bedzie ustalenie gornego limitu.

Propozycja 11: Gtowne wymogi dotyczace planowanej dyrektywy w sprawie ogdélnego bezpieczenstwa produk-
tow i powigzane normy opracowywane beda przy udziale Agencji, ktdra okresli parametry bezpieczenstwa (np.
energie kinetyczna, osiagi, parametry, zachowanie w przypadku utraty tgcznosci) odpowiednie dla kategorii
i podkategorii drona.

Propozycja 12: \Wszystkie operacje przy uzyciu drondw nalezace do kategorii ,,otwartej“ musza by¢ wykonywa-
ne w ramach okreslonych ograniczen:

— Dozwolone s3 tylko loty wykonywane w zasiegu wzroku pilota.

— Dozwolone jest wytgcznie korzystanie z drondw o maksymalnej masie startowej ponizej 25 kg.

— Wykorzystanie dronéw w ,strefach wolnych od dronéw* jest zabronione.

— Drony wykonujace operacje w ,strefach ograniczonego ruchu dronéw* nie moga narusza¢ wtasciwych
ograniczen.

— Pilot jest odpowiedzialny za zachowanie bezpiecznej odlegtosci od wszelkich innych uzytkownikow przestrze-
ni powietrznej i zobowigzany jest ustepowac pierwszenstwa wszystkim takim uzytkownikom.

— Dron w kategorii ,,otwartej“ nie moze wznosic sie na wysokos¢ powyzej 150 m nad ziemig lub woda.

— Pilot jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo operacji oraz zachowanie bezpiecznej odlegtosci od postron-
nych oséb i obiektow na ziemi, a takze od innych uzytkownikdw przestrzeni powietrznej; nie moze tez
w zadnym wypadku pilotowac drona nad ttumem (> 12 oséb).

Propozycja 13: W przypadku wszelkich operacji wykonywanych przy uzyciu drondw na wysokosci powyzej 50
m nad ziemig od pilota nalezy wymagac podstawowej wiedzy na temat latania.

Propozycja 14: \W ramach kategorii ,otwartej“ nalezy stworzy¢ trzy podkategorie:

— CAT AO: ,,Zabawki“i ,minidrony“ < 1 kg
— CAT A1: ,Bardzo mate drony“ < 4 kg
— CAT A2: ,Mate drony“ < 25 kg

Propozycja 15: Dodatkowe wymogi dla kategorii CAT AO: ,,Zabawki“ i ,minidrony“ < 1 kg:

— Kazdy dron sprzedawany jako zabawka lub produkt konsumpcyjny o masie ponizej 1 kg mogtby spetniac wy-
mogi wtasciwej dyrektywy w sprawie bezpieczenstwa produktow, a jego osiggi powinny by¢ ograniczone,
tak aby zapewnic nieprzekraczanie przez dron putapu 50 m nad ziemia i lokalny zasieg jego dziatania, lub
powinien by¢ on wyposazony w mechanizm automatycznego ograniczenia putapu i przestrzeni powietrznej,
w ktdrej bedzie mogt sie poruszac.

— Operacje powinny by¢ wykonywane ponizej putapu 50 m nad ziemia.

Propozycja 16: Dodatkowe wymogi dla kategorii CAT A1: ,Bardzo mate drony“ < 4 kg:

— Kazdy dron sprzedawany jako produkt konsumpcyjny o masie powyzej 1 kg mégtby spetnia¢ wymogi wtasci-
wej dyrektywy w sprawie ogdlnego bezpieczenstwa produktow i powinien byé wyposazony w mechanizm

5 Wtasciwa dyrektywa w sprawie bezpieczenstwa produktow, dyrektywa w sprawie ogolnego bezpieczenstwa produktow —
w odniesieniu do przepisow UE dotyczacych wprowadzania produktow na rynek (http://ec.europa.eu/growth/single-market/
ce-marking/index_en.htm)


http://ec.europa.eu/growth/single-market/ce-marking/index_en.htm
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automatycznego ograniczenia przestrzeni powietrznej, w ktorej bedzie mégt sie porusza¢, jak réwniez w roz-
wigzania umozliwiajace jego automatyczng identyfikacje.

— Drony wykonujace operacje w ,strefach ograniczonego ruchu dronéw* powinny by¢ wyposazone w aktyw-
na funkcje identyfikacji i zaktualizowana funkcje geofencingu.

— W przypadku wszelkich operacji wykonywanych na wysokosci powyzej 50 m nad ziemig pilot musi mie¢ pod-
stawowa wiedze na temat latania.

— Obowiazkowi zgtaszania podlegajg wszelkie awarie, niesprawnosci, uszkodzenia i inne wydarzenia prowa-
dzace do powstania powaznych obrazen lub $mierci jakiejkolwiek osoby.

Propozycja 17: Dodatkowe wymogi dla kategorii CAT A2: ,Mate drony“ < 25 kg

— Kazdy dron sprzedawany jako produkt konsumpcyjny o masie powyzej 4 kg mdgtby spetnia¢ wymogi wtasci-
wej dyrektywy w sprawie ogolnego bezpieczenstwa produktéw i powinien by¢ wyposazony w mechanizm
automatycznego ograniczenia przestrzeni powietrznej, w ktorej bedzie mégt sie porusza¢, jak réwniez w roz-
wigzania umozliwiajace jego automatyczng identyfikacje.

— Prowadzenie operacji w ,strefach ograniczonego ruchu drondw* jest w kategorii ,,otwartej zabronione dla
dronéw o masie startowej przekraczajacej 4 kg.

— W przypadku wszelkich operacji wykonywanych na wysokosci powyzej 50 m nad ziemig pilot musi mie¢ pod-
stawowg wiedze na temat latania.

— Obowiazkowi zgtaszania do Agencji podlegaja wszelkie awarie, niesprawnosci, uszkodzenia i inne wydarze-
nia prowadzace do powstania powaznych obrazen lub smierci jakiejkolwiek osoby.

Propozycja 18: \W wyznaczonych obszarach operacje z uzyciem drondéw (lub modeli) mogg by¢ wykonywane
w kategorii ,otwartej“ zgodnie z warunkami i procedurami okreslonymi przez wtasciwe wtadze.

Propozycja 19: Statki powietrzne na uwiezi o masie do 25 kg lub o okreslonej objetosci w przypadku statkéw po-
wietrznych [zejszych od powietrza mogg by¢ wykorzystywane w kategorii ,,otwartej“ poza ,,strefami wolnymi od
dronow* na wysokosci mniejszej niz 50 m nad ziemig lub woda lub w wyznaczonych obszarach, o ktérych infor-
mowani bedg inni uzytkownicy przestrzeni powietrznej.

KATEGORIA SZCZEGOLNA

»Kategoria szczegdlna® (srednie ryzyko): W tej kategorii wymagane jest zezwolenie wydawane przez krajowy
nadzor lotniczy po przeprowadzeniu przez operatora oceny ryzyka. Srodki podjete w celu zminimalizowania lub
ograniczenia ryzyka wymienione sg w instrukcji operacyjnej. Kategoria ,szczegélna“ obejmuje np. wszystkie ope-
racje, ktére wychodza poza obostrzenia obowiazujace dla kategorii ,,otwartej”.

Propozycja 20: ,Operacja szczego6lnego ryzyka“ to kazda operacja wykonywana przy uzyciu dronéw, ktora
stwarza bardziej znaczace zagrozenie lotnicze dla 0séb, nad ktérymi odbywa sie lot, lub ktora obejmuje wspot-
dzielenie przestrzeni powietrznej z zatogowym ruchem lotniczym. Kazde szczegoélne ryzyko lotnicze musi zostaé
przeanalizowane i ograniczone za pomocg oceny ryzyka dla bezpieczenstwa.

Propozycja 21: Ocene ryzyka dla bezpieczenstwa przeprowadza operator, biorac pod uwage wszystkie elemen-
ty, ktére moga mie¢ wptyw na ryzyko okreslonej operacji. W tym celu operator:

— przekazuje wtasciwe]j organizacji nadzoru ruchu lotniczego wszystkie informacje wymagane w celu przepro-
wadzenia wstepnej kontroli danej kategorii operacji pod katem stosujacych sie do niej wymogdw;



Propozycja opracowania wspolnych zasad dotyczacych wykonywania operacji z uzyciem dronow

w Europie

— przekazuje wtasciwemu organowi ocene ryzyka dla
bezpieczenstwa, obejmujacg zaréwno dron, jak i sama
operacje, identyfikujaca wszystkie ryzyka zwiaza-
ne z dang operacja i proponujaca odpowiednie srodki
ograniczenia ryzyka;

— opracowuje odpowiednia instrukcje operacyjng zawie-
rajaca wszystkie wymagane informacje, opisy, warunki
i ograniczenia dotyczace operacji, w tym szkolenia
i kwalifikacje personelu, obstuge techniczna drona
i jego systemow oraz zgtaszanie incydentow i nadzor
nad dostawcami.

Propozycja 22: \Wtasciwy organ panstwa operatora jest od- : *& _;
powiedzialny za wydanie zezwolenia na operacje (OA)® po B -
przeanalizowaniu i uzgodnieniu z operatorem oceny ryzyka ---_-'lb'r' [
dla bezpieczenstwa oraz instrukcji operacyjnej w kategorii ,szczegdlnej*.

Propozycja 23: Operacja powinna by¢ przeprowadzona zgodnie z ograniczeniami i warunkami okreslonymi w ze-
zwoleniu na operacje:

— Operator nie moze wykonywac szczegélnych operacji, jesli nie posiada waznego zezwolenia na operacje.

— Operator zobowigzany jest zagwarantowac posiadanie przez wszystkich zaangazowanych pracownikéw od-
powiednich kwalifikacji oraz zapewni¢ zapoznanie sie przez nich z wiasciwymi procedurami i warunkami
operacyjnymi.

— Przed rozpoczeciem jakiejkolwiek operacji operator odpowiedzialny jest za zdobycie wymaganych informacji
na temat statych i tymczasowych ograniczen i warunkow oraz za spetnienie wszelkich wymogoéw lub ograni-
czen okreslonych przez wtasciwe organy lub ztozenie wniosku o odpowiednie zezwolenie.

Propozycja 24: Operacje w kategorii ,,szczegoélnej“ mogg
by¢ wykonywane przy uzyciu dronéw lub sprzetu posiada-
jacego certyfikat lub inny rodzaj zezwolenia. Przekroczenie
ograniczen operacyjnych obowigzujacych dla certyfikowane-
go sprzetu w ramach operacji jest mozliwe pod warunkiem
uzyskania wtasciwego zezwolenia oraz pod warunkiem za-
pewnienia zastosowania wtasciwych $rodkdéw ograniczania
ryzyka okreslonych w zezwoleniu na operacje.

Propozycja 25: Operatorzy mogg dobrowolnie korzy-
stac¢ z ustug dostawcdw lub pracownikoéw posiadajacych
certyfikaty lub dobrowolnie ztozy¢ wniosek o certyfikat zdal-
nego operatora (ROC), okreslajacy szczegdtowo zakresy
odpowiedzialnosci i nadajacy odpowiednie uprawnienia do
autoryzowania operacji.

Propozycja 26: Oddzielne zezwolenia mogg by¢ wydawane na sprzet, czesci i funkcjonalnosci niezaleznie od
samego drona. Przepisy wykonawcze okresla wymagane procesy w oparciu o proces ,Europejskiej Normy
Technicznej (ETSO)“. Nalezy odpowiednio dostosowaé proces udzielania zezwolen i nadzoru nad utrzyma-
niem nieprzerwanej zdatnosci do lotu, poniewaz certyfikowane drony moga nie by¢ wyposazone w okreslone

6 OA (ang. Operation Authorisation): Zezwolenie na operacje
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urzadzenia. Mégtby on obejmowac stacje naziemne lub zatwierdzone urzadzenia do wykrywania i unikania ko-
lizji (,detect and avoid“) zainstalowane na dronach w przypadku kategorii ,szczegolnej*.

Propozycja 27: Przepisy wykonawcze (IR)” okreslajg wymogi organizacyjne, jakie musi spetni¢ operator, aby méc
otrzymac¢ certyfikat zdalnego operatora (ROC) i zdoby¢ odpowiednie uprawnienia do autoryzowania/modyfiko-
wania swoich wtasnych operacji.

Propozycja 28: Proponuje sie, aby zwrdci¢ sie do organizacji branzowych i normalizacyjnych o dostarczenie znor-
malizowanych rozwigzan pozwalajacych ograniczy¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa, np. w przypadku kwestii
zwigzanych ze zdatnoscig do lotu. Proces oceny ryzyka dla bezpieczenstwa zostatby uproszczony wraz ze stan-
dardowymi instrukcjami operacyjnymi.

KATEGORIA CERTYFIKOWANA

Kategoria ,certyfikowana® (wysokie ryzyko): wymo-
gi poréwnywalne z wymogami obowigzujgcymi dla
zatogowych statkow powietrznych. Operacje te beda
najprawdopodobniej obejmowaty wykorzystanie duzych
dronéw przez mate lub duze organizacje. Nadzdr spra-
wowany jest przez krajowy nadzér lotniczy (wydawanie
licencji i zezwolen dla jednostek obstugi technicznej,
operacyjnych, szkoleniowych, ATM/ANS i lotniskowych)
i Agencje (projektowanie i wydawanie zezwolen dla or-
ganizacji zagranicznych). W kategorii , certyfikowanej”
drony traktowane s3 podobnie jak zatogowe statki po- %

wietrzne. Podlegaja one certyfikacji pod katem zdatnosci do lotu i z tego wzgledu objete s3 ograniczeniami
operacyjnymi, podobnie do zatogowych statkdéw powietrznych. Oczywiscie zastosowanie mogg miec takze inne
ograniczenia operacyjne, np. okreslone przez stuzby kontroli ruchu lotniczego lub dotyczace dostepnosci prze-
strzeni powietrznej, kwestie te wykraczaja jednak poza zakres niniejszego dokumentu A-NPA.

Propozycja 29: Aby wykonywac operacje za pomocg drondw w kategorii , certyfikowanej“, nalezy zapewnic zdat-
nos¢ statku powietrznego do lotu i jego zgodno$¢ z normami $rodowiskowymi, tak samo, jak ma to obecnie
miejsce w przypadku lotnictwa zatogowego poprzez wydanie certyfikatu typu (TC) lub ograniczonego certyfika-
tu typu (RTC) dla danego typu oraz Swiadectwa zdatnosci do lotu (CofA) lub ograniczonego swiadectwa zdatnosci
do lotu dla okreélonego drona.

Propozycja 30: Organizacje odpowiedzialne za projektowanie, produkcje, obstuge techniczna i szkolenia powinny
moc udokumentowac swoje kwalifikacje odpowiednimi zezwoleniami dotyczacymi odpowiednio projektowania,
produkgji, obstugi technicznej i organizacji szkolen, jesli wymaga tego ryzyko zwigzane z dang operacja.

Propozycja 31: Pilot powinien posiadac licencje, a operator — certyfikat zdalnego operatora (ROC).

Propozycja 32: Agencja przyjmie specyfikacje certyfikacyjne obejmujace szeroki zakres réznych konfigura-
cji drondw i okreslajace cele w zakresie bezpieczenstwa. Zostang one uzupetnione normami branzowymi

7 IR (ang. Implementing Rules): Przepisy wykonawcze
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zatwierdzonymi przez Agencje w celu umozliwienia szybkiej reakcji na zmiany; moga one réwniez obejmowac
aspekty operacyjne i licencyjne.

Propozycja 33: Obecnie nie przewiduje sie oddzielenia przepiséw wykonawczych dla kategorii , certyfikowanej“
od przepisow wykonawczych dla lotnictwa zatogowego.
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